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Die Befrelungslriege waren bdurdy den 2. Parijer
Frieden im November 1815 gliidlid) fiir Deutidland beenbet.
Der Rrieg im Lande und die gemaltigen Kriegsfojten Halten:
sur Berjduldbung und wirtjdajtliden Not gefihet. Dieje
blieb 3war aud) nody in der néditen Jeit beftehen, aber balb:
brad) ein neues Jeitalter ouf wirtjdaftlidem Gebiete herein.

Die Qandwirtidoft erholte fid) freilid nur langjam.
Die Abldjungsgefee (fiir Hannover 1833), die Lanbdes
Trebilanjtalt (gegriindet 1840), bie Durd)fiihrung der Ver.
foppelung, bdie Hebung ber landwirtidafiliden Betriebe
dburd) Thaer und Jujtus Liebig, die Erfindung landwirtidaft-
liGer TMajdinen, der Ausbau bdes Genojfenjdaftswelens
gﬁbgtzin cinen mwefentliden Auffdwung bder Landwirtjdaft’

exbet.

Nber aud) im Handwer! und Gewerbe ging eine
gewaltige Berdnberung in bder erjten Hdlfte des 19. Jabr-
Hunderts vor fid. Die Atbeitsmajdine nahm ber Hand
bald viele Arbeiten ab. n der Dampftraft war die Tried-
fraft gefunden, die jeberseit und {iberall 3u haben war.
Die Dampjmajdine, jdon 1690 von dem ‘Profejjor Papin
in Marburg exfunden, aber eift etwa 100 Jahre [pdter vom:
bem Englander Tames Watt 3ur Urbeltsleijtung braudbar
gemadyt, fand nun reidlide Vermendung, da immer neue
Mybeitemajdjinen erfunden wurden. Ganje Betriebe muften
umgeltellt werden. Fabrifen entjtanben. Das Gewerbe:
wurde feilmeije zum Grogbetrieb, jur Inbdufirie, Die
Fabrilen fonnten jdneller und billigere Ware Herjtellen als
der einfade Handwerfer. Deutjdland war imitanbde, mandye
TWaren jest felbft im Lande anjufertigen, die es vorber aus
vem uslande bejogen BDatte.  Fertige Waren Tonnten:
diejem verlauft werden. Soblenzeden, Eifenbiltten, Hodydfen
entffanden immer mehr. Deutidhe Boltstraft Tonnie bem.
Baterlande erhalten bleiben, da jeber in ihm Arbeit fand.

Die neue Jndujtrie arbeitete auf Abfof, d. h. Ddie
erjeugten Giiter muften im Handel umgefet werden. Ge
waltige Dengen Robjtoffe mufpten andererjeits den Fabrilen
erfehrsmwege und Bertehrsmittel waven

gugefiihrt werben.
un3ureidyend.
Nudy bier trat die Dampjmajdine gur redyen
3eit als Helferin auf. Der Englander Stephenjon madyte:
1814 bdie Dampfirajt nugbar durd Erfindung ber Loto-



‘motive, die ecine Reihe von MWagen auf eifernen Sdyienen
300. (Name Cijenbahn.) JIn England und Nordamerita
begannen groBe Cijenbabnbauten. Auf dem Fejtlanve ging
Belgien voran. Jn Deutdland aber Hatte man Bedenten
diber Bebenlen. Der Chaufjeebau war iberall im . Gange.
(1804 Bau der Chaufjee iiber Mehle nady Minden. Bau.
der Landjtrafe Hannover-Rajfel 1826). Nun follte man
eine_neue Eifindung einfiihren, die dle neuen Landjtrafen
fiberfliifiig madyte? -— Die Jorgfdltig eingeridyteten RLandpojten
(‘Boftamt fn Elze 1799 erridytet) widefeten jid. Das
Dbermebdizinaltollegium in  Bayern  madte  beweglidye
Borjtellungen, da |. €. der Dampibettieb bei den NReijenden
und Jujdauern unfeblbar [hwere Gehirntrantheiten Hervor-
rufen werde.  Damit mindejtens die Jujhauer Sduf fanben,
miigte ber Bahniorper mit einem hohen Breiterzaun um-
geben  werben. Fradtfubhileute, Gajtwirte, Sdmiede und
Rabemadier protejtierten, da ihr BVerdienjt aufhoren werde.
Unbete Leute filrdhteten die Einfuhr von Korn ujw., durd
‘bie bie Preile herabgedriidt - wiicden. RKury — bder Kampf
gegen die Cijenbahn war allgemein und toble fo jebr, dal
auf ber erjten preufijhen Bahn 3wijden Steele und Bobhs
winfel fm Rbeinland die Benuung der Dampjlraft unters
fagt wurbe, fo daf fie von Pferben gezogen werden muffe.

Und jie fTam — bdody! 1835 fuhr bdle erjle deutjde
‘Eifenbabhn von Niirnberg nad) Fiitth. Bald entjtanden neue
Streden. Aber mit bdiefen fleinen, nur fiir Perjonen be-
‘ftimmten Stabtbahnen war die Frage nad) der Moglidyleit und
Wirtjdajtlihleit groper Eijenbahnen nod) nidht beantmwortet.
Da trat Friedrid) Lijt mit dem Plane . eines 3ujammen-
‘Bdngenden, " gany Deutjdhland umfafjenden Cijenbahnnees
hervor. Furdytbare Sdywierigleiten hatte er u iiberminden,
aber bod) waren in feinem Todesjahre (1846) in Preugen
113 Mieilen (etwa 800 km) fertiggejtellt und 200 (1500
km) im Bau. Borfig in Berlin wagte es, felbjt Lolo:
motiven 3u bauen, um bdie Eijenbahnen von England uns
abbingig 3u madien; venn bislang waren die Lolomotiven
und das 3um Bau erforderlide Eijenmaterial aus bdiefem
‘Lanbde bezogen. :

€s barf aber Bier nidt unerwdhnt bleiben, bak
‘darin ein gewijler Segen lag.  RKlelne Streden waren
bislang gebauf, bie ben verfdiedenjten Staaten angehdrten.
Bie leidt Balte nun bei bder damaligen RKleinjtaatere
(Deutjdhland umfahte nad) bem Wiener Kongrep 39 Staaten
und 4 freie Reidysjtadle) die Spurweite verjdieden werben
tonnen! Wie jdhwierly wdire es gewefen, in diefem Falle



.aber der Lolomotiojduppen war fiie ben benfwiitdigen Tag
in eine Fejthalle umgemanbell, die durd) ein Jelt nod) ver-
grofert wurde. Alles war mit Qoubgeminden gejdmiidt.
Gin Ghrenbogen trug bdie Ynidrift: ,Dem Konige, der
‘Regierung und den Stinden banft Alfeld und begriit den
30, YUpril mit froher Juoerfiht.” NAlle Bauwerle prangten
im Bertliditen Flaggenjdmud.

Da alle Anwobhner ber neuen Eifenbahnitrede, Jo aud
bie Bewohner der Stadt Elze und ihrer Umgebung, lebhaft
an bem Greignis {interejjiert waren, iit tar. Sablreld
jlrdmien baber bald nady Mittag viele Wrenjden, darunter
aud) mande aus bden benadybarten Ortjdaften, dem Bahn-
Bofe 3u, um der Dinge ju warten, die dba fommen follten.
AUm 2 Uhe durdfubr ein  Jug bie Station Elze. Alle
Iagen waren gejdmiidt. An ber Lolomotive mit hohem
Sdornjieln webten 2 abnen, beren eine das Hannoveride,
ie anbere das Alfelver Stadtwappen trug. Sn bem Juge
Hefanden fid) das gange Minifterium, fehr viele Mitglieber
per Stiandeoerjammiung, Eijenbahnbeamte aller Grade und
pas Mufitdor der in Hannoover liegenden Wrtillexie.

Ueber die Felerlidhleiten felbit er3dblit bie Wlfelder
hronit: ,Um 212 Uhr traf der Jug in Alfeld ein.
QRanonenidijje und lauter Jubelruf empfingen bie gern ge-
jefenen Gijte. Der Amimann Shramm und der Bilrger:
meljter Gubeoill begriljten ven. Minijter bes Jnnern Heren
pon Hammerjtein.  Die vorldufigen Empfangseinridtungen
wurben befidytigt, und dann fand ein Fefjtmahl talt, an dem
970 Perjonen teilinahmen. m 7 Ubr begab man fid) auf
den Sdlehberg und bann wieder zur GStadt uriid, wo
Glidwinjde und Hods, begleitet von der [donen Artillerie-
mujif, dle Luft erfilllfen und bie Alfelber in einen wabhren
Subelraujd perfeften.”

Der Berlehr war dbamit erdffnet. MWas flr ein Ber:
‘fefr, wenn man [id in bie Gegenwart verfest! 7 Ube
morgens fufr ein Jug von $Hannover ab, der 8.50 Ube in
Alfeld eintraf, das er 10.30 Uhr verlieh, um 1220 Uhe in
$Hannover wieder elnqutreffen. 3.30 Uhrn, fubr ein 3ug wieder:
idort ab, traf 5.20 Ubr in Alfeld eln und Iehrte 7 Uhr nad
$Hannover 3uriid, wo er 8.50 Uhr antam.

-~ PBom 1. Juni 1853 ab wurde efn nur aus Tagen
‘3. Rlajfe bejtehender Martizug eingeridytet, der Mittwodys
unb Sonnabendbs 6.30 Uhr o. von Alfeld ab nad) ber
Qanbeshauptitadt fubhr.

Wom 1. Suil bes|. Is. ab wurden aud gewdhnlide
Fradtgiiter befordert, aber nur in gangen TWagenladungen.



die injeljtreden 3u verbinden! Die Lolomotiven und Wagenr
bdtten an bder ®renje dbes Landes, bem fie gefhorten, Halt
maden miiflen, wenn bdie Cijenbahn des Nadbarlandes
etwa eine andere Spurweite bradte. Dadurd), dbaf bden in
England gebauten Lolomotiven bie alte englijde Polttutjden-
Spurmelte 1,425 gugrunde lag, wurbe — pielleid)t unbe-
wupt — dem Jujammen|dluf der Streden ju einem grofen
Cijenbabnnefy ovorgearbeitet, o dafj jid) bdiejer [pdter ohne
Tojtjpielige Umbauten leidyt vollsichen Tonnte. ,

Borfig fjtellte 1841 bdle erfte Loltomotive fertig, die
jur allgemeinen Jufriedenheit die Probefahrt auf ber Berline
Anbalter Bahn vollendete. - 1842 baute er 8, 1843 [don 10
joldyer Ma;djinen.

Audy in unferer engeren Heimat lebte ein Wtann, der
die gleidhen Bejtrebungen hatte wie Borfig in Berlin, Es
war Georg Cgeftorf in Linben, der Griinber der Hannover-
ihen Majdinenfabrif, die jpdater von bdem Eijenbahnunter-
nehmer Gtraupberg erworben wurde und fidy jur Heutigen
Hanomag entwidelte.  Egeftorfs erfle Lolomotive, die bden
RNamen Emijt-Augujt fahrte, wurde gelegentlid) der Eidffnung
der Gtrede Lebrie— Hilvesheim im Jahre 1846 in den
Dien|t geftellt und bewdhrie fich glianzend.

3u biejer Jeit regierte im Hannoverlande bder Kionig
Crnjt-Augujt. E€c erfannte den grogen Nuyen, den Eijen-
bahnen bradyten, und forderte ihren Bau in feinem Kinig-
reide mit allem Naddrud. Deshalb hat man ihm jpdter ein
Dentmal vor bdem $Hauptbahnhof in Hannover erridhtet,

Bereits 6, Jahre nad) feinem Regierungsantritt fube
bie erfte Cijenbahn von Hannover nad) Lefhrie. Das erfte
»Empiangsgebdude” in ber Hauptitadt bejtand feeilidh nur
aus Breitern, und in Lebrie halte man etn Jelt erridytet.
Die Streden nad) Braunjdweig, Hildesheim, Celle, Harburg,
Wunjtorf, Wdinden, Bremen folgten bald. Allein eine BVer-
binbung nad) bem Siiven fehlte gan3lid. Diefem Mangel
follte nun abgeholfen werden durdy den Bau der Siidbahn.

Die Teiljtrede Hannover--Alfeld wurde im Jahre
1851 an mehreven Stellen ugleid) in AUngriff genommen.
Am 14. Februar 1853 wurde fie jum erftenmat von Mit-
gliedern der Konigliden Eijenbahnbdireltion befahren und am
30. April bes|. Js. erdffnet und bdem Publitum ur Be-
nufung iibergeben.

Das Minifterium bes Jnnern Balte angeordnet, daf.
dieler Tag feierli)y begangen werden jollte. In Alfeld, dem.
Endpuntte der Teiljtrede, riiftete man fid) eifrig um Empfang
ber Gdjte. Cin Babhnhofsgebdude gab es jwar nody nidyt,



Der Ablender mufte das Beladen, der Empfdnger das Ent-
laben ber Wagen felbjt beforgen.

Am 31. Juli 1854 wurde bann bdie Eijenbahnitrede
Alfeld-Gttingen dem Berlehr fibergeben.

Bliden wir nun auf die Verhiltniffe in unjerer Stadt,
bie durd) ben Bau ber Sildbahn eine grope Berdnbderung
erfufren, juriid.

’ Sn Elge und feiner ndaditen Umgebung herr|dyte
wihrend des Eifenbahnbaus ein veges Qeben und Treiben.
Da, wo heute bei Tag und Nadt die Jiige rollen, lag
© feiifer fippiges Wielen- und Weibeland. Sefst tamen Leute,
bie die sum Bau bder Eilenbahn exfocberlidien Fladen ver
mafen, die Gite bes Bodens feftiteliten und bie ju zablende
Enijdadigung bevedyneten.  Alle Bejiger waren ufrieden,
nur ein Dtann aus Burgjtemmen, der in der Elzer Feld-
mart Grund und Boden bejaf, protejtierte.  Was aus ber
Gadje geworden iit, it aus den Alten nidt erfidtiid).

Mud) in Elze war gunddit nod) der Bau eines Bahn:
Bofsqebdubes uriidgejtellt. Die Fabhrlarten jollen anfangs
in einem Jimmer der Pood'jhen Gajtwirtidajt ausgegeben
fein. @it in den folgenden Jahren ijt ein joldes gebaut.
Gs |teht nody heute am Siibende ber fibrigen Baulidyleiten
unmittelbar neben der Rampe, ijt ein Heines, majjlves HAusden
und trdgt die Injdrift: ,Station Elze.” Als es fid) 3u
flein erwies, wurdbe das jehige Gebdube ertiditet, das mit
bem 3unehmenden Berlehr im Laufe der Jahre mieberholt
An- und Umbauten hat erfahren miiffen.

Die Beveutung der neuen Eijenbahn fir Handel und
$Handmert war grop, Joll aber an diejer Ctelle nidyt bejonders
beleudhlet werden.  teue Fabriten (bis babin nur ble
Orgelbauanitalt von Philipp Furtwingler, geqriindet 1839)
entjtanden vorldufig nod) nidt.  Clse blieb unddit nod
bas, was es vorfer war, ein tleines Landitadbtdyen mit Ader-
bau und Handbwert — befonders das Sduhmaderhandwert
— tretbender Bevdlferung.

Da wurde anfangs der fiebziger Jahre eine Eijenbahn
von $Hannover nady. Altenbelen gebaut und fm An|dluf
daran 1873/74 bdie Strede Hameln —Elze. Lelitere wurbe
im Suli 1875 in Betrieb genommen. Sie hatte Bier ihren
cigerten . Bahnhof und  Majdineniduppen jwijden  dem
, Sindenweg” und der Cijenbabhn. Der MWeg von dem |og.
, Altenbetener Bahnhof” nad) dem preuf. Staatsbahnhof
Glze (bie Siidbahn war 1866 in den Bejily des preufiiden
Gtaates iibergegangen) mufte 3u Fup uviidgelegt werden.
Als dlefe Altenbetener Bahn dann fpater mit in ftaatliden



Befig iibernommen wwrde, wurde ihr Endpunit mit dem
Bahnhof Elze verbunden. Das Bahnhofsgebdude, das nody
gut eralten war, wurde auj Abbrud) verfauft und an bder
Gehlderfirafe wieder aufgebaut. (€s gehort jeht bdem
Seilermeijter Hennies.)

Als Folge bder Erbauung bder Altenbelener Bahn
in Berbindbung mit der ganzen damaligen Jeitlage iit wobhl
angunefmen, daf i) nun audy in El3e in den |iebziger
Jahren bie JIndufirie entwidelte. 1873 entjtand bier bdie
Suderfabrit, 1875 ble RKanbdisfabril, 1876 bie Woge'ide
Pappenfabr't und die Fabrif landwirtidaftlider Miajdinen
pon G®ramann.  Die Jahl bder Bewchner unferer tadt
jtieg (1813:1439, 1895:2907, 1900:2828 Einwohner).

Im 3ulet genannten Jahre wurde am 1. Juli aud)
bie Eijenbahn Elje—Gronau erdifnet, die dann am 7. No-
vember 1901 bis Bodenburg evweitert wurbe.

Das Projett einer wefentlidien Vergrdperung unjeres
Bahnhois it infolge des Krieges nod) nidt ur vdlfigen
usiiihrung gelangt.

Go ijt benn Clze 3u einer widtigen Station ber
Strede Hannover — Kajjel— Frantfurt und Lohne— Hamein
— Hilbesheim—Braunjdhwelg geworden und der Ausgangs-
punit ber Eljenbahn nad) Bobenburg.

Bon ver Widtigleit €lzes im Cijenbahnverlehr fann
man jid) einen Begriff maden, wenn man im Fahrplan
jieht, bak auf ber Fabrt von

Hannover nad) RKafjel 15,

RKajlel nady Hannover 21,

Hameln nad)y Hildesheim 20,

Hildesheim nady Hameln 16,
darunter aud) einige D-3iige, hier taglih Halt maden, daf
9 in der Ridtung nad) Gronau—Bodenburg von Elze abe
fahren und 11 in ber umgelehrten Ridtung dabhin 3uriid-
fehren. Tdgli) fommen 160 bis 170 3ige bier durd.

Weldyer Fortjdyritt tn 75 Jahren durd) die Eijenbafn!
Bon ber alten Pojtlutide fonnte man jagen: ,Wer
jip 3um agnis einer Neije anjdjidle, pjlegte vorher das
Abendmahl 3u nehmen, fein Tejtament ju madjen und ge-
riihrt Abjdyied von allen Velannten 3zu nehmen.” Ueber
die Bequemlidyfeit einer joldhen Reije |dyreibt ein Jeitgenolfe:
»Jwilden Lelpzig und Dresden gingen damals 2 Perjonen-
pojten, die jogenannie gelbe und griine Kutjde. Die erjte
diefer Gelegenbeiten jtieg dermafen, dbaf Lelb und Seele Ge-
fabr IHefen, voneinander gefrennt 3u werden; daber bejonnene
Leufe die andere, etwas gelindere 3u wdihlen pilegten. Dody



war aud) dicje nod) immer von ber Art, baf man bisweilen
vor Sdmery laut aufjdyrie.” Heute fdahet man fider und
bequem im D-Jug mit Speije- und Sdlafwagen.

‘ Welder Fortfdyritt, als man nun mit der Eijenbahn
in Turger Jeit Heimat und BVaterland durd)fahren fonnte,
und die Cinjeljtaaten ihre {rennende Viadt verloren! Da
begann audy bder einfade Wiann Deutjdlands Sdyonbeit
und Grofe ju fiihlen.

Weldjer Fortjdritt fdr den Landwitt, Kaufmann und
Handwerler, der nur furge JFeit Jeine Wrbeit 3u verlafjen
braudt, um in ber Stadt |eine Gejddfte 3u erledigen!

Die Indujtiie vollends ijt ohne den Giiterverfehr bder
Cijenbahn undentbar, ebenjo bie Crndhrung der Grog|tddte
und ihre Berjorgung mit Kohlen.

Nllerdings Hat die Eijenbahn aud) iible Folgen gehabt.
Mandjer hat die heimatlide Sdolle verlajjen, und jo tam
es ju einer Maffenabwanderung vom Lande in die Stadt,
die hier Arbeiteriiberflufy und dort Arbeitermangel 3ur Folge
batte. Daneben Bereitete und bereitet nod) heute die [leidyte
Cinfuhr frembder Er3eugnijje mandjen Jweigen unjerer Jndu-
fteie und vor allem der Landwirtjdaft eine Sonfurrens, die fie
vorher nidht ju fiivdhten braudite. Dod) diefe Er|deinungen
waren andererjeits efn WUnfpora ju ftrebjamer und feudyt-
Bringender Wrbeit beider Teile.

Nber die Cijenbahn bradte nidl nur den Fortjdyritt,
fie jdritt aud felbjt fort. €s ijt nidt bie Aufgabe diefer
Arbeit, die vielen Errungenjdaften bder Tednit aufzuzafhlen
und 3u jdilbern, die im Laufe der Jeit bet ihr eingefiihrt
find unbd bie eine jtets fteigende E€rhohung der Gejdywindig-
teit, Sidjerheit und Bequemlidhleit im  Gefolge bHalten,
3. 3t erleben wir ja in bdiejer Hinjidht Cinfihrung bder
Bugtelephonie und Steigerung der Ge|d)windigleit.

Heufe hat die Cifenbahn allerdbings erneut mieder
Widberjadjer gefunden in den Reihen bderer, die dber Kanal-
idiffahet, dem Wuto- und Flugjeugvertehr dbas Wort reden.
Das Flugzeug jdeidet woh!l jogleidy als allgemeines Verfehrs-
mittel aus.  Aud) das Wuto {ji Heute nody niht in An-
fhoffung und Haltung jo billig, dak es fiir weite BVolfs-
Teeije als Verfehrsmittel in Frage fommt.  Unbd eins hat

die Cijenbahn beflimmt voraus: es gibt fein Wetler, teine
- Tages- und Jabreszeit, die eine -erheblihe BVerminberung
ver Bequemlidyleit (einjdlieplid der Sorge filr die Gejund-
beit), der Piinftlidhleit und der Sidjerheit mit fidhy bringt.
Daneben ijt es der Cijenbahn moglid), die Ileinjten und



rofgten engen 3u befdrdern und geftattet ihr bdie felne
erdjtelung des Eifenbahnneges, fajt fiberall Hinzulommen.

Und was fut bie CEilenbahn flir die groge Maffe
unferer Beodlferung! Sie 1t bdas Boltsverlehromittel.
Ulles andere wollen wic fiberhaupt nidt erwdEfhnen, wix
wollen nur baran benfen, dah fie Sonntag fiiv Sonntag
Taujenbe aus bem Hajten und Larmen der Stadt in Lidyt
und Sonne befdrdert. ‘

Wenn aud) die deuijde Eijenbahn im Laufe der Jeit
pviele Umwanbdlungen erlebt hat (Privatbahnen, Staatsbahnen,
Reidysbahn), und wenn [ie aud) Heute wieder durd) den
Dawes-Plan aus ber Reidshoheit genommen ijt, eins it
jie immer geblicben: CEin Wahrjeiden deutjder Tidtigleit,
Piinttlidleit, Pilidtireue und Gewifjenhaftigleit!
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